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QUI SOMMES-NOUS : 

Nom de la structure :  

Association LETRAIN634269 

Contact :  
      

Adresse :  
Mairie 1 rue Claude Peurière 
42440 NOIRETABLE 

Téléphone :  
0695076573 

Courriel :  
contact@letrain634269.org 

Site internet :  
https://letrain634269.org/ 

Présentation de la structure (400 
caractères) :  
L'association LeTrain634269 s'est 
faite la porte-parole des usagers de 
la ligne Clermont-Ferrand Saint-
Eienne via les villes de Thiers (Puy 
de Dôme) et Boën sur Lignon 
(Loire) afin de rétablir la continuité 
ferroviaire entre 2 voire 3 
métropoles (+Lyon). Pour ce 
rétablissement, l'Etat et l'AOM 
doivent s'engager dans le 
financement des travaux de 
régénération Persuadésdu tronçon 
non circulé (48km). 

TITRE : Contributions de l'association LeTrain634269  
 
 
THEMATIQUE :  
 

☐ Le financement des mobilités du quotidien par les autorités organisatrices des 

mobilités (AOM) dans les territoires et le financement des SERM 

☐ Le financement des infrastructures routières 

☒ Le financement des infrastructures et services de transport ferroviaire 

☐ Le financement du verdissement du transport de marchandise 
 

EN BREF : (2000 caractères)  

 

Contributions de l'association LeTrain634269 : quels leviers pour financer les 
infrastructures et services de transport ferroviaire ? 

Dans le contexte budgétaire contraint de la France, les usagers des 
transports collectifs ferroviaires représentés par l'association LeTrain634269 
attendent le rétablissement de la continuité ferroviaire entre Clermont-
Ferrand et Saint Etienne depuis 2016. Rouvrir le tronçon ferroviaire 
suspendu est : 

- le moyen de sortir la métropole de Clermont-Ferrand de son cul de sac 
ferroviaire côté Est ; 

- le moyen de répondre aux besoins de mobilité des citoyens des villes de 
Thiers, Boën sur Lignon, Montbrison et des métropoles de Clermont-
Ferrand, Saint-Etienne et Lyon pour aller travailler, étudier, se soigner (etc…) 
; 

- un des moyens de redynamiser un territoire rural, Le Livradois-Forez en 
perte de vitesse ; 

- le moyen de laisser le choix aux citoyens de laisser leur véhicule à moteur 
thermique à la gare la plus proche et d'accéder en centre-ville sans subir les 
aléas de la circulation routière en proximité des métropoles ; 

- le moyen d'offrir un moyen de transport confortable et sûr, inclusif car le 
plus souvent accessible aux personnes à mobilité réduite ou en perte 
d'autonomie. 

 

C A H I E R  D ’ A C T E U R  
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VOTRE CONTRIBUTION (10000 caractères) 

 
Persuadés de détenir un réseau ferré d'exception mais en voie constante de rétrécissement avancé notamment faute de 
financement, avec des usagers en attente de solutions de transport décarboné notamment en milieu rural et dans les villes 
moyennes pour leur mobilité quotidienne, ainsi que des AOM qui font ce qu'elles peuvent, en régions, avec leurs insuffisants 
budgets dédiés au ferroviaire, nous appelons les gouvernants de ce pays à prioriser et planifier les investissements vers le 
transport collectif décarboné qu'est le train. Il y a en effet urgence à mettre en place le budget d’Etat à hauteur de celui 
annoncé par l'ancienne première ministre Borne de 100 milliards d'euros. La nécessité de réorienter les dépenses concernant 
la mobilité vers le ferroviaire et de trouver de nouvelles ressources peut se résoudre aisément de notre avis : 
- en rétablissant l'écotaxe pour les poids lourds 
- en installant un fond de péréquation alimenté par les péages autoroutiers 
- en réorientant les financements dédiés à la route vers le rail notamment par le report des investissements sur les projets de 
nouvelles infrastructures routières vers la régénération des lignes ferroviaires existantes 
- en taxant réellement et de façon plus élevée le kérosène ou les billets d'avion 
- en systématisant le versement mobilité des entreprises, un moyen de maintenir des outils de production en zone de peu 
dense et de fidéliser les salariés 
- en mobilisant l'épargne des Français en créant par exemple "un livret A ferroviaire" 
- en mobilisant des fonds européens pour engager vraiment la transition écologique dans les transports décarbonés (1/3 des 
émissions de gaz à effet de serre lié aux transports) 
A l'intérieur de cette enveloppe dédiée au ferroviaire il sera urgent de prioriser la régénération et la modernisation du réseau, 
surtout les "Lignes de Desserte Fine du Territoire", essentielles pour alimenter l'ensemble du réseau national. Cette refonte 
comprendra obligatoirement les réouvertures de lignes fermées ou suspendues réclamées par les populations. Ainsi seront 
assurées la préservation de la qualité du réseau et la disponibilité des infrastructures en vue d'un accroissement de l’offre pour 
répondre aux besoins de mobilité décarbonée des usagers. 
 
 
 
 
 
 
Table ou illustration 1 

 

 

Table ou illustration 2 
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Table ou illustration 3 

 

 

CONCLUSION (2000 caractères) 

La planification de la transition écologique passera par une politique ambitieuse en faveur du transport ferroviaire, mode de 

transport le plus écologique. Avec 30% des émissions de gaz à effet de serre lié aux transports en France dont 80% liés aux 

véhicules individuels avec moteur thermique, il paraît évident que l'atteinte des objectifs de décarbonation (55% de réduction 

des émissions de GES et neutralité carbone en 2050)doit passer par la régénération des infrastructures ferroviaires et la 

modernisation du réseau, surtout les "Lignes de Desserte Fine du Territoire", essentielles pour alimenter l'ensemble du réseau 

national. Cette refonte comprendra obligatoirement les réouvertures de lignes fermées ou suspendues réclamées par les 

populations.  


